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Trois transports du futur imaginés en Kreiz-Breizh

Depuis plusieurs annees, Exid Concept & Développement procéde a la conception de projets
que ce soit en zone urbaine, rurale ou méme en mer. Le dernier en date est le train autonome.

L’entreprise
Taxirail : un train autonome
Il devrait étre sur les rails d'ici cing
ans. « Nous avons 2023 comme
échéance, commente Régis Coat, a
la téte de 'entreprise d'Exid. Il existe
des contacts en France et a I’étran-
ger. Le prix de revient est de 10 cen-
times par kilométre et par voyageur,
alors que celui d'un TER est d’envi-
ron 6,50 €. »

Ce train autonome disposera de
panneaux solaires sur son toit pour
tous les éléments de confort et d'une
batterie pour la traction. « Le Taxirail
a été imaginé avant le rapport Spi-
netta qui propose la fermeture de
certaines petites lignes ferroviaires
rurales jugées pas assez rentables
et mémes déficitaires. Cet exposé a
seulement conforté mon analy-
se.» Pour lui, « en Bretagne, six
lignes sont ciblées. Elles fermeront
a plus ou moins bréve échéance ».
Or, « au-dela de la réalité des chif-
fres, le train reste indispensable
dans nos campagnes. |l est vecteur
de mobilité, lien social et d’attractivi-
té économique ».

Le patrouilleur Code_Libellule

« C’est un navire stable, rapide et
polyvalent capable de remplir des
missions variées, aussi bien en hau-
te mer qu’en zone littorale : police
des péches, surveillance et lutte
contre les trafics illicites, recherche
et sauvetage, surveillance des
fonds marins... » Code_Libellule a
été imaginé en 2014 avec comme élé-
ment d'actualité la piraterie.

L'objectif ? « Veillez a la souverai-
neté des zones économiques exclu-
sives (ZEE). La France est la deuxié-
me ZEE au monde. On s’est interro-
gés sur comment faire beaucoup
avec peu. »Avec ses 30 m de long
pour 40 tonnes, « il réalise 99 % des
missions demandées a un navire
beaucoup plus grand ». Code_Libel-
lule peut étre piloté depuis la terre par
drone.

Avec une réserve, « si le drone est

Exd

Reégis Coat est a la téte d'Exid.
| Creon oo OuestFreance demain. « Nous ne sommes pas pro-

Patrowﬂeurautonome taxirail, vélo futunste Exid a de nombreux pro;ets en gours.

kidnappé par un autre Etat ou autre :
qu’est-ce qu’on fait ?» Le colt
moyen est de 5,5 millions d'euros.
« Nous avons des contacts avec des
chantiers en Bretagne et en ltalie.
Nous avons également une déléga-
tion d’un Etat asiatique qui a mani-
festé son intérét. »

Lovelo : mieux que la bicyclette ?
« Qu'est-ce qu’on peut faire en par-
tant d’une base vélo pour remplacer

Pour étre précis, Exid n'est pas une
start-up mais «un bureau innova-
tion ». Depuis 2017, Régis Coat est
installé entre Callac et Carhaix, a Plus-
quellec. « Au début, nous étions a
Rennes mais 'avantage du Centre-
Bretagne est d'étre a 1h 20 de
Lorient et de Brest. »

Régis Coat est & la téte de cette
structure dédiée aux transports de

la voiture ? » La réflexion de Régis
Coatadébuté la. En 2015, il s'est pen-
ché sur la problématique des trans-
ports urbains individuels.

« Les pistes cyclables ne sont pas
encore embouteillées. Il faut savoir
qu’en ville, le moyen le plus rapide
d’'accéder d'un point a un autre est
le vélo, puis le bus », présente-t-il.
L'entrepreneur a alors imaginé Love-
lo.

« A I'intérieur, nous sommes assis

ducteurs. On soumet des idées
qu’on essaye de développer », com-
plete celui qui a fait ses études a Sup
de co a Brest. |l est également mem-
bre du conseil d'administration de
I'Institut de Locarn et du bureau de
I'Institut Jules-Verne.

Comment vit un bureau d'innova-
tion aujourd’hui ? « Notre gros pro-
bléme est de trouver des finance-
ments. Les banques sont les princi-
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comme dans une chaise. C’est plu-
tét confortable. Nous réalisons
moins d’efforts que sur un vélo et
d’'une meilleure conduite. » Régis
Coat poursuit : « Nous avons eu des
contacts préliminaires. L’assembla-
ge et la conception se font en Breta-
gne. Nous espérons une commer-
cialisation courant 2020. » Le codt ?
Environ 4 500 €.

Rosemary BERTHOLOM.

Notre gros probleme est de trouver des financements »

pales absentes. Souvent, elles nous
disent : on ne peut rien faire pour
vous. »

Il dresse un constat : « La plupart
du temps, les banques ne sont pas
formées pour accompagner les
sociétés innovantes. Alors, on cher-
che des investisseurs privés, des
business angels (« investisseur provi-
dentiel », N.D.L.R.), des industriels,
des financiers... »




